50 Jahre Container

Zur Anasthetik einer schleichenden Revolution

B Anlisslich des 50. Jahrestages von
Containern in Bremen entwickelte
die Kiinstlerin Karin Demuth unter
Mitarbeit des Autors die Idee einer
Raum-Zeit-Manufaktur in einem
Container neben dem Speicher XI in
der Uberseestadt. In der temporiren
Installation stellten unter der Leitung
von David Rusek Fachoberschiile-
rinnen und -schiiler der Wilhelm-
Wagenfeld-Schule eine Woche lang
an mehreren Stationen containerihn-
liche Boxen her. Dies ist ein guter
Anlass, um sich Klarheit iiber die
kurze, aber folgenreiche Geschichte
der Container zu verschaffen.

Alltag

Zwar sind heute in den Innenstadten
und Wohnvierteln hier und da Con-
tainer zu sehen: Altkleidercontainer,
Flaschencontainer, Baustellencon-
tainer, Wohncontainer, ab und an
vielleicht sogar ein Frachtcontainer.
Aber man kann sie so lange betrach-
ten, wie man will — einen Hinweis
darauf, welche umwilzenden welt-
weiten Veranderungen sich im globa-
len Warenverkehr in den vergange-
nen Jahrzehnten ereignet haben,
wird man nicht finden konnen.
Kennt man die tief greifenden techni-
schen und technologischen Verande-
rungen, sieht man in ithnen unschein-
bare, wenig beredte Boten aus der
Welt der riesigen, von der Offent-
lichkeit abgeschotteten Container-
Terminals, die iiberall in den Hafen-
gebieten der Welt gebaut wurden
und werden. So seltsam es klingt: Die
Container-Revolution oder vielleicht
treffender: die Container-Digitalisie-
rungs-Revolution (gemeint sind hier
vor allem EDV und spiter das Inter-
net) hat in den letzten rund 40 Jahren
fast lautlos und unbemerkt von der
Mehrheitsgesellschaft stattgefunden.

Es war

Alt sind diese Kisten nicht. Der ame-
rikanische Fuhrunternehmer Mal-
colm McLean (1913 - 2001) verkauft
1955 den Grofiteil seines erfolgrei-
chen Unternehmens und wird zum
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Reeder. Er ist ein Mann von ausge-
pragtem praktischen Verstand. Schon
lange hat er sich tber das in seinen
Augen umstindliche Be- und Entla-
den seiner Laster gedrgert und iiber
das umstindliche und zeitaufwin-
dige Umladen von LKW-Ladungen
auf Ziige oder Schiffe. Er kauft von
der US-Marine einige ausgediente
Tanker und lisst sie zu Container-
schiffen umbauen. 1956 verlasst der
erste seiner Frachter den Hafen von
Newark in New Jersey. Zehn Jahre
spater, am 5. Mai 1966, bringt die
Fairland aus McLeans Flotte die ers-
ten Container nach Bremen.

Die deutschen Gewerkschaften und
Reeder sind zunichst skeptisch bis
ablehnend. Die Arbeiter befiirchten
zu Recht den massenhaften Abbau
von Arbeitsplitzen, die Reeder sehen
ithre Gewinne schrumpfen, da sie den
Preis fiir den Sttickguttransport nicht
mehr einzeln aushandeln konnen.
Thnen ist bewusst, dass die Container
die Frachtkosten massiv senken wer-
den.

Zunichst also setzen sich die Stahl-
boxen nicht durch. Als McLean im
Jahr 1967 zu Ohren kommt, dass das
amerikanische Militir Schwierig-
keiten hat, die Truppen in Vietnam
schnell genug zu beliefern, bietet er
dem Militirministerium an, einen
seiner Frachter probehalber umsonst
von den USA nach Vietnam und
zuriick zu schicken. Der Versuch
verlduft erfolgreich und McLean
bekommt den Auftrag, mit seinen
Containerschiffen die amerikani-
schen Truppen mit Nachschub zu
versorgen. Dieser Erfolg tragt
wesentlich dazu bei, dass sich der
Transport mit Containern nach und
nach weltweit durchsetzt, in
Deutschland etwa am Ende der
1970er-Jahre. Wieder einmal fihrt
ein Krieg dazu, dass sich eine neue
Technik oder Technologie etabliert
oder durchsetzt.

Vernetzung

Die Verwendung von Containern
bedeutet eine andere Organisation
des Raums: Anstelle von Einzelteilen
werden Kisten ge- oder entladen, die
Schiffe werden so gebaut, dass sie
unter und tiber Deck moglichst viele
Container aufnehmen kénnen, und
der weltweite Verkehr auf dem Was-
ser, der Schiene und der Strafle wird
nach und nach durch internationale
Abkommen so aufeinander abge-
stimmt, dass die Kisten problemlos
von einem Transportmittel auf ein
anderes umgeladen werden konnen.

ProduktionsstraBBe

Aber diese neue Organisationsform
fasst die grundlegenden Verin-
derungen innerhalb der letzten vier
Jahrzehnte nur zu einem sehr kleinen
Teil. Container, EDV, Laser (Scan-
ner), Warencodierung (Strichcodes),
Internet und GPS bilden eine Art
Verbund im globalen Frachtverkehr.
Die Warendaten werden an zentrale
Rechner iibermittelt, wodurch der
Gesamtverkauf ermittelt und der
zukiinftige Konsum prognostiziert
werden kann, der fir die Beladung
der Container mafigeblich ist.

Mittlerweile sind alle diese verschie-
denen Faktoren so aufeinander abge-
stimmt, dass es nahezu keine Lager-
kosten mehr gibt und Lagerhallen
und Schuppen, wie zum Beispiel im
Bremer Hafengebiet, in ihrer
urspringlichen Funktion fast tiber-
flissig geworden sind. Heute ist die
Lagerzeit weitgehend identisch mit
der Frachtzeit, also vor allem mit der
Zeit, in der sich die Waren weltweit

auf den Schiffen befinden.
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Lingst nicht mehr wird die EDV nur
zur Abstimmung des Warenverkehrs
genutzt, sondern auch zur moglichst
ausgeglichenen Beladung, also Stape-
lung der Container, damit die Schiffe
keine Schlagseite bekommen und die
Container im Wasser landen und im
Meer verschwinden.

All dies zusammen - die internatio-
nale Vereinheitlichung der Mafle auf
LKW, Zigen und in Flugzeugen, die

elektronische Datenverarbeitung, das
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Internet und spater das GPS - hat zu
einer ungeheuren Verdichtung von
Raum und Zeit, mit anderen Worten:
zu einer kaum glaublichen Ver-
ringerung der Kosten und Preise
beigetragen. Vor diesem Hinter-
grund ist es nicht weiter verwunder-
lich, dass Lebensmittel aus Siidame-
rika oder technische Gerite aus
Asien heute in Deutschland nicht
mehr kosten als die aus Deutschland
oder anderen europiischen Landern.

Es ist, wird sein

Heute werden etwa 95% der welt-
weiten Warenstrome mit Containern
erledigt: Auf den sieben Weltmeeren
sind Insgesamt etwa 110 Millionen
Seecontainer unterwegs.

Eine Zeit lang sah es so aus, als wire
das Wachstum zumindest bei Schif-
fen am Ende angekommen: Als ab
2006 das erste Schiff der Emma-
Maersk-Klasse in Betrieb genommen
wurde, auf dem fast 14 800 Standard-
container (20-ft-Container) Platz

finden, hielten die meisten Fachleute
die Obergrenze fur erreicht. Sie
behielten etwa sechs Jahre lang recht.
2012 folgte die Maersk Mc-Kinney
Moller mit fast 18.300 und 2015 mit
tiber 19.200 Container-Plitzen die
MSC Oscar. Das Uberschreiten der
20.000-Grenze scheint nur noch
einer Frage der Zeit.

Der Zuversicht, Zukunftsgliubigkeit
und Euphorie auf der einen Seite
steht die Skepsis, Ablehnung und
Emporung auf der anderen gegen-
tiber. Denn Fliisse miissen noch wei-
ter vertieft, manchmal sogar verbrei-
tert werden, an bestehenden oder
zukiinftigen Tiefwasserhifen werden
ufernahe Landschaften und der Mee-
resgrund zerstort. Und kaum auszu-
malen, wenn ein Grofiteil der Server
zusammenbriche, was Technikken-
ner fiir nahezu ausgeschlossen halten.
Wie auch immer. Wir alle sind unwi-
derruflich im Zeitalter der Digitali-
sierung angekommen.

Beeindruckende Pilotprojekte aus der aktuellen Forschung testen, die eigenen Sinne verwirren und an einem
riesigen Globus das Zusammenspiel weltweiter Daten beobachten — Spaft und Aha-Effekt inklusive!
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